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EXECUCAO DOS CONTRATOS CELEBRADOS PELA COMPANHIA ESTRADA
DE FERRO BAHIA E MINAS

Sendo absolutamente impossivel a companhia executar no prazo determinado
todos os trabalhos a que se obrigou em vista do contrato de 1889 deverao caducar a 7 de
marco de 1894 todos os privilégios concedidos pela estado a mesma companhia.

]
CONDICOES FINANCEIRAS DA COMPANHIA

Infelizmente os saldos do empréstimo de 16.500.000 francos, destinados aos
trabalhos do Prolongamento da estrada de ferro, foram empregados em caucbes de
titulos que, ndo representando hoje a décima quinta parte do valor das caucdes, deixam
a companhia em sérios embaragos e sem recursos para o prosseguimento dos trabalhos
da construgéo.

N&o € licito esperar que semelhantes titulos se valorizem dentro do prazo de dez
anos e nem presumivel que os acionistas fagam novas entradas de capital, visto ter a
companhia ndo s6 hipotecado ao Banque Parisienne toda a estrada construida, mas
tomado ainda o compromisso de preencher as formalidades legais para assegurar a
primeira hipoteca sobre 0s trechos a construir.

Parece, pois, que os trabalhos estardo condenados a uma paralisacdo por longo
tempo, se ndo se fizer sentir a acdo benéfica do governo para sobre as dificuldades do
presente.

Espero, porém, que a diretoria da companhia e os credores estrangeiros, pesando
bem todas as circunstancias, ndo contrariardo 0s interesses gerais, criando Obices a
pronta realizacdo de um melhoramento, que & um desideratum ha longos anos
alimentado e condicdo indispensavel ao desenvolvimento da lavoura, comércio e
indUstria desta zona.

Il
PROLONGAMENTO DA ESTRADA DE FERRO
Movimento de terra
Do quilometro 120 ao 185, empreitada do dr. J. da S. Leite Fonseca, foi
preparado o leito na extensdo de 8,524 quildmetros.
Do quilémetro 185 ao 233,8, contrato dos drs. Lemos e Trotselr,* fez-se o

movimento de terra na extensdo de 1,080; ndo tendo, porém, sido iniciada a construgdo
de obra-d’arte alguma.

! Nota do organizador. O nome Trotselr parece incorreto.
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Os servigos das duas empreitadas estdo suspensos; sendo os da primeira desde o
fim do més de julho, quando manifestou-se a revolta dos trabalhadores pelo atraso dos
pagamentos, e os da segunda desde 16 de novembro.

Obras-d’arte

Entre os quildmetros 90 e 113 foram construidos trés bueiros capeados e dois
bueiros abertos.

Entre os quilémetros 113 e 120 foram construidos dois bueiros capeados e
adiantou-se a construcdo de trés pontilhdes.

Entre os quildmetros 120 e 130 construiram-se seis bueiros capeados, dois
bueiros abertos, encetou-se a construcdo de mais um bueiro capeado e pouco andamento
tiveram as obras dos pontilhdes dos quilémetros 113, 126 e 130.

Entre os quildmetros 130 e 140 foram concluidos cinco bueiros capeados e
encetou-se a construgéo de um outro.

Telégrafo

Foram estabelecidos 32 quilémetros de linha telegrafica do quildmetro 155 a
187, e mais 12 quilémetros a partir de Tedfilo Otoni em direcdo a Saudade (quildmetro
205%), acompanhando o leito da estrada de rodagem.

Os trabalhos estdo paralisados desde principio de novembro, por falta de
isoladores.

Faltando 34 quilémetros para a ligacdo das linhas, cumpre a companhia, no seu
interesse e no do publico, apressar a conclusdo do servico.

Via permanente

Até o fim do corrente més devem estar assentados os trilhos em frente a estacéo
de Todos-o0s-Santos, entre os quilémetros 112 e 113.

No fim do ano passado os trilhos estavam assentados até o quilémetro 102,5; o
que evidencia a excessiva morosidade do assentamento da via permanente, tendo-se
feito em um ano trabalhos que poderiam ser executados em 15 dias.

Para o prosseguimento dos trabalhos entre a estacio de Urucu e de
Todos-os-Santos, foram feitas duas pontes de madeira, que s6 puderam ser permitidas
como obras provisorias.

Estando adiantados os trabalhos do leito até o quilébmetro 149 e havendo trilhos e
dormentes em deposito, seria de grande conveniéncia a intervengdo do governo de
modo a poder a companhia dar todo impulso ao assentamento de trilhos, ativar a
construcdo das obras-d’arte e concluir o pequeno movimento de terra até aquele ponto
para ser inaugurada a estacdo de S&o Paulo no fim de junho do ano vindouro.

Pode-se conseguir semelhante desideratum com a importancia da garantia de
juros que a companbhia tera de receber pelo semestre atual.

EstacOes
Concluiu-se a alvenaria de tijolos da estacdo de Todos-0s-Santos, que j& estd
coberta de telhas.

% Nota do organizador. No original esté, incorretamente, quildmetro 202 em vez de 205, provavelmente
por motivo de erro tipografico.
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Tanto nesta estacdo como na de Urucu a sala do armazém s6 tem porta para o
lado da linha, resultando grande inconveniente para 0 movimento das tropas e carros.

Caixa-d’agua

Foi montada no quildmetro 30 uma caixa-d’agua, que era indispensavel ao
servico do trafego, visto ser de 49 quilémetros a distancia entre as estagdes de Aimores
e Mayrink.

Condicdes técnicas do tracado

Tendo desaparecido no incéndio da estacdo de Aimorés todos os trabalhos de
escritorio referentes aos primeiros 20 quilémetros da linha e ndo estando concluidas as
plantas e perfis da revisdo dos estudos do quildmetro 20 até Teofilo Otoni, s6 pude
organizar as tabelas de alinhamentos e declividades da linha entre os quilébmetros 20 e
205.

Pelo resumo que apresento, ver-se-a que as condi¢des técnicas da linha sdo mais
favoraveis do que as de outras estradas mineiras; o que ndo é de admirar, porquanto a
linha desde o quilémetro 30 acompanha o Rio Mucuri até o quildmetro 112 e dai o seu
afluente Todos-0s-Santos até a cidade de Teofilo Otoni.

Em anexo apresento também um esboco com a planta da estrada e o seu grade
em escala reduzida, que permitirdo ajuizar melhor do tragado.

Por falta de dados mais positivos e que inspiram maior confianga, organizei com
alguns rascunhos, que podiam ter sido alterados na execucdo dos trabalhos, a planta e
grade dos primeiros quilémetros da linha.

Tabela de declividades entre km 20 e 205

Extensdo em nivel 124.905,8 m 67,52%
Extensdo em rampas 51.886,5 28,04%
Extensdo em contrarrampas 8.207,7 4,44%
Total 185.000

Em rampas de 0 a 0,5% 34.887,5m
Em rampas de 0,5% 6.600,0
Em rampas de 0,5% a 1% 7.739,0
Em rampas de 1% 2.660,0
Em contrarrampa de 0 a 0,5% 4.456
Em contrarrampa de 0,5% 629
Em contrarrampa de 0,5% a 1% 803
Em contrarrampa de 1% 1.080
Em contrarrampa de 1% a 1,5% 180
Em contrarrampa de 1,5% 346,7
Em contrarrampa de 2% 713

Em declives superiores a 1% a extensdo € somente de 1.239,7 m ou 0,67% da
distancia total.

Quanto a declividades a Estrada de Ferro Bahia e Minas leva grande vantagem
sobre todas as outras do estado, como verificar-se-a pela comparagdo abaixo feita.
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Porcentagem da extensdo em nivel de diversas estradas

Estrada de Ferro Bahia e Minas (na distancia de 185.000 m) 67,52%

Estrada de Ferro Oeste de Minas na distancia de 685.755 m, compreendendo a linha do Sitio a
Sdo Jodo d’El-Rei, Prolongamento a Oliveira e Lavras, linha de Oliveira a Sdo Francisco e
ramal de Itapecerica 58,99%

Estrada de Ferro de Muzambinho (linha principal com 146.800 m) 41,40%

Estrada de Ferro do Sapucai (linha principal de Soledade a Eleutério e ramais de Baependi, na
distancia de 352.796 m) 37,66%

Estrada de Ferro Leopoldina (ha distancia de 478.696 m, compreendendo a linha principal de
S80 Geraldo a Salde, ramal do Alto Muriaé, sub-ramal de S&o Paulo e Tapirugu,
Prolongamento do sub-ramal da Serraria até a linha principal, sub-ramal do Pomba e ramal de
Juiz de Fora e Piau 33,71%

No trecho baiano da Estrada de Ferro Bahia e Minas a extensdo em nivel é de
32,35%. Ha porém 43,66% em declives de 0 a 1%.

Relacdo dos alinhamentos

Extensdo em tangentes | 107.388,58 m | 58,05%
Extensdo em curvas 77.611,42 | 41,95%
Total 185.000

Porcentagem da extensdo em retas nas diversas estradas

Estrada de Ferro Bahia e Minas 58,05%
Estrada de Ferro Oeste de Minas 58,01%
Estrada de Ferro Muzambinho 53,77%
Estrada de Ferro Leopoldina (na distancia de 540.937 m) | 50,86%
Estrada de Ferro de Sapucai * 50,60%

No trecho baiano da Estrada de Ferro Bahia e Minas a extensdo em tangentes é
de 71,42%.

Infelizmente o primitivo contrato permitia para os primeiros 20 quilémetros da
linha mineira declives superiores a 2%, que melhor fora ndo terem sido empregados;
porquanto a Serra de Aimorés € muito baixa, sendo de 201,70 m a sua maior altitude no
ponto em que € atravessada pela linha.

* Nota do organizador. A expressdo que aparenta ser “de Sapucai” estd em parte faltando letras ou
ilegivel.
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Linha em trafego

O estado de conservacao da linha € mau, havendo muitos aterros abatidos, falta
de lastro em trechos extensos e grande nimero de dormentes podres.

Os descarrilhamentos sdo frequentes; ndo tendo porém havido acidente algum do
qual resultassem contusGes ou ferimentos em passageiros e nem grande estrago do
material.

Ainda ndo foram construidos a ponte e pontilhdes a que fiz referéncia no meu
relatorio do ano passado.

Com a enchente do més de novembro cairam dois esteios da ponte provisoria
sobre o Rio Urucu.

Para a desorganizacdo do servigo de conserva muito tem concorrido a
irregularidade dos pagamentos ao pessoal, que tém sido feitos com atraso de seis, oito e
11 meses.

Cumpre a companhia tomar providéncias prontas e enérgicas para a completa
reorganizacdo de servigco tdo importante e que ndo deve ceder a primazia a nenhum
outro.

Se 0 néo fizer e se derem-se alguns descarrilhamentos de graves consequéncias,
podera ficar sem o insignificante material rodante, que ainda salva as dificuldades do
trafego.

Parada de trens

E de grande utilidade para os fazendeiros do Ribeirdo Sete de Setembro o
estabelecimento de um desvio e plataforma coberta no quiléometro 30, determinando-se
também no horério a parada dos trens.

N&o convém ainda a construcdo da estacdo projetada e orcada, porque os fretes
dos produtos daquele vale ndo séo bastantes para o pagamento do chefe da estacéo,
telegrafista e serventes.

Quando houver maior densidade de trafego em toda a estrada, serd de muita
utilidade a construcdo da estacdo, mesmo para regularizar a composicdo dos trens;
porquanto as condicBes técnicas da linha desde o quilémetro 30 até a cidade de Teotfilo
Otoni sdo muito superiores as do trecho entre Aimorés e aquele ponto, maxime as dos
primeiros 20 quilémetros.

Ponte de Urucu

A diretoria da companhia ndo deve descurar da construcdo da ponte definitiva
sobre 0 Rio Urucu; sendo urgente e indispensavel dar comego as alvenarias dos
encontros.

Horario dos trens

Houve irregularidades no trafego, tendo sido suprimidos alguns trens de
passageiros; alegando a inspetoria falta de lubrificantes, por estar trancado o porto do
Rio de Janeiro aos vapores nacionais.

Continuando porém o movimento de vapores entre 0s portos de Caravelas e
Bahia, o fato ndo pode ter justificacdo, porque havia um mercado, ndo contemplado o de
Vitoria, para serem feitos 0s suprimentos necessarios.
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Determinando o regulamento um Unico trem de passageiros por semana, a
supressdo deste causa grande transtorno aos viajantes, pois que 0s outros trens sdo
facultativos e organizados ad libitum da inspetoria.

Balancete do trafego

A receita do trafego, desde 1° de janeiro até 30 de setembro do ano corrente, foi
31:256$964.

A despesa tendo sido de 36:099$130, houve um déficit de 4:842$166.

A receita por quilémetro, no periodo supra, foi de 343$483.

A despesa por quilémetro foi de 396$694.

Comparando a receita em nove meses com a de todo o0 ano passado, ver-se-a que
houve aumento de 72,6%.

Para facilitar a comparacéo, organizei o quadro infra, contendo os algarismos da
receita e despesa desde a inauguracao da estacdo Mayrink, a 13 de abril de 1891.

Periodo de tempo Receita Despesa Déficit

De 30 de abril a 13 de dezembro de 1891 4:431$350 | 18:954$059 | 14:522%$709
Ano de 1892 18:106$213 | 43:431$165 | 25:324$952
De 1° de janeiro a 30 de setembro de 1893 | 31:256$964 | 36:099$130 | 4:842$166

Para o lisonjeiro resultado do trafego no exercicio corrente, muito influiram a
inauguracdo da estacdo de Urucu a 31 de julho de 1892, e 0 melhoramento da picada
gue comunica a estacdo com a estrada de rodagem.

Comparando as diversas verbas da receita com as do exercicio passado, nota-se
aumento em todas, como verificar-se-a pela discriminacdo abaixo feita dos produtos das
passagens, bagagens e encomendas, mercadorias diversas, telégrafo e transporte de

animais.
Espaco de tempo Receita de
pag P Passageiros | B. e enc. | Mercadorias | Telégrafo | Animais
Ano de 1892 3:519%$500 | 542$130 | 13:172%$653 | 519$470 | 352$460
De 1° janeiro a 30 setembro de 1893 | 4:931$900 | 610$974 | 24:294$030 | 945$080 | 474$980

O processo seguido pela companhia para discriminar a despesa é muito
imperfeito; ndo permitindo ajuizar das quantias despendidas com a conserva da linha,
tracdo, estagdes e dependéncias, etc.

O balancete do trimestre de 1° de julho a 30 de setembro demonstra um saldo de
8063%795; tendo sido a receita de 12:811$785 e a despesa de 12:004$990.

O saldo foi absorvido pelo déficit do primeiro semestre.

O resultado do trafego, depois de inaugurada a estacdo de Urucu, posto que
pequeno ndo deixa de ser animador e mostra a conveniéncia de prolongar quanto antes
os trilhos até o quildmetro 149.
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Inaugurada a estacdo de Sao Paulo a receita aumentard, devendo exceder de 60%
a atual; resultando ainda para os agricultores grande economia pela diminuicdo das
despesas de transportes em costas de animais e mais facilidade para exportagcéo dos seus
produtos.

A maior parte da colheita do café do municipio de Teofilo Otoni ainda ndo pdde
ser transportada, principalmente pela falta de tropas.

Para tornar mais evidente o prejuizo que o atraso dos trabalhos da Estrada de
Ferro Bahia e Minas ocasiona aos lavradores, basta refletir que, sendo a safra de café
superior a 80.000 arrobas, o seu transporte até a estacdo de Urucu ficard por prego
superior a 240 contos, quando pela estrada de ferro, se estivesse concluida conforme o
contrato celebrado em 1889 pela companhia, ficaria por menos de 40 contos de réis. O
que os agricultores perdem em fretes poderia ser mais utilmente empregado em novas
culturas, compras de maquinismos, etc.

Estatistica do trafego

Passageiros

De 13 de abril a 13 de dezembro de 1891 o movimento foi de 998 passageiros
Durante o ano de 1892 o movimento foi de 1.978 passageiros
De 12 de janeiro a 30 de setembro* de 1893 o movimento foi de | 2.262 passageiros

Em nove meses do exercicio corrente o nimero de passageiros foi de 14% maior
do que em todo 0 ano passado.

Bagagens e encomendas

No ano de 1892 foram transportados 14.941 quilogramas
De 1° de janeiro a 30 de setembro de 1893 | 23.635 quilogramas

Houve aumento de 58%. Deve-se, porém, observar que nos algarismos supra
esta incluido o movimento da estacdo de Aimorés.

Telegramas

De 1° de janeiro a 30 de setembro de 1893, foram transmitidos 1.217 telegramas
com 16.484 palavras.

Durante o ano de 1892 foram transmitidos 489 telegramas com 5.088 palavras.”

Para mais, em nove meses do atual exercicio, 728 telegramas com 11.396
palavras.

Notas do organizador.
* No original estd “dezembro de 1893 por evidente engano.
® No original esta “5.880”. Tudo indica que o correto é 5.088.
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Animais
De 1° de janeiro a 30 de setembro de 1893 o nlimero de animais transportado foi
de 186.
No segundo semestre de 1892 o nimero transportado foi de 99.

Café exportado

No ano de 1892 a exportagdo foi de 482.205 quilogramas
De 1° de janeiro a 30 de setembro de 1893 foi de | 626.739 quilogramas

O acréscimo foi de 29,9%.

Observacdo — No balancete que foi apresentado ndo consta exportacdo de café
pela estacdo Mayrink.

Parando, porém, os trens de carga no km 24 da linha para o recebimento dos
produtos das lavouras do Ribeirdo Sete de Setembro, os fretes deveriam ser cobrados
desde a estacdo Mayrink, pois que a pratica seguida em diversas empresas de viacdo
férrea consagra o principio de fazer-se a cobranca dos fretes da estacdo anterior ao lugar
da parada.

Da escrituracdo deveria pois constar despacho de café pela estagdo Mayrink.

Madeiras
Durante o ano de 1892 foram exportados 102.400 quilogramas.
De 1° de janeiro a 30 de setembro 293.900 quilogramas.
O aumento da exportacéo foi de 187%.

Sal

A importacdo de 1° de janeiro a 30 de setembro de 1893, foi de 115.630
quilogramas.

Farinha

A importacéo (de 1° de janeiro a 30 de setembro) foi de 35.623 quilogramas.

O peso de todas as mercadorias importadas e exportadas (de 1° de janeiro a 30
de setembro de 1893) foi de 1.823.633 quilogramas.
No segundo semestre de 1892 foi de 827.627 quilogramas.

Tarifas

Havendo clamores do comércio desta zona por causa das tarifas do trecho baiano
da Estrada de Ferro Bahia e Minas e dos fretes elevados cobrados nos vapores da
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companhia, fui por ato de 8 de fevereiro, autorizado pelo governo, entrar em acordo
com a diretoria da companhia para celebracdo de um convénio, que salvaguardasse 0s
interesses gerais.

Gragas a boa vontade da diretoria em corresponder a justa pretensdo do governo
do estado, foi assinado a 16 de fevereiro o convénio; sendo alteradas as tarifas da se¢ao
de navegacdo e uniformizadas as da estrada de ferro, feita porém a reducao da tarifa de
sal a cem réis por tonelada e por quilémetro.

Os fretes maritimos foram reduzidos, principalmente para os produtos mineiros.

Para as mercadorias importadas ndo foi possivel obter as concessGes da minha
proposta, todavia a reducéo foi consideravel; assim, por exemplo, o preco do transporte
(do Rio a Caravelas) de uma tonelada métrica de tecidos de algoddo, 13, e etc., que era
de 166%666 réis, foi reduzido a 40$000 réis. Posto que este preco seja ainda alto em
comparagdo com os fretes dos portos do Havre, Liverpool e outros da Europa para o Rio
de Janeiro e também os do Lloyd Brasileiro para mercadorias importadas, todavia o
comércio esta satisfeito com o resultado obtido.
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